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ENAUSO WIE RUNONFLAT,
DEN ERSTEN REIFEN,

DEN SELBST EINE PANNE
NICHT AUFHALTEN KANN.

P Der erste Mensch auf & ond sollte nicht nur gehen, sondern auch fahren kénnen. 2l
Deswegen lieferte Goodyear den Reifen fiir das erste Mondfahrzeug der NASA. Denn wir )/

erfinden das Rad immer wieder neu. Fiir diesen Pioniergeist steht auch RunOnFlat, der
erste Reifen, der sich auch von einer Reifenpanne nicht aufhalten lasst. Seine verstarkten

RUNONFLAT <

Seitenwande tragen im Falle eines Luftdruckverlustes

fj.as Fa!’wrzel{ggewicht. Dadurch erhalten s‘ie die Mobil.itéit RunSiFla¥ v

uber eine Distanz von 80 km aufrecht.* Eine Revolution TECHNOLOGY BECAUSE NOT ALL TIRES |
in der Reifenentwicklung. ARE THE SAME _

Mehr Informationen unter goodyear.de

*Bei Betrieb mit geringem Luftdruck (unter 1 bar) nicht mehr als 80 km mit maximal 80 km/h zuriicklegen und scharfes Kurvenfahren vermeiden.
MaBgeblich sind die Angaben in der Fahrzeugbetriebsanleitung.
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| W Auswuchten/kieinteite

Schmutziges Zink aus China verzerrt Wettbewerb

Auswuchtgewichte: Umweltministerium untersucht

Wettbewerb ist etwas Positives — wenn er zu gleichen und fairen
Bedingungen stattfindet. Die starken Preissteigerungen bei Zink
haben einige Hersteller von Auswuchtgewichten nun dazu ge-
bracht, statt Feinzink Schrottzinke bei der Herstellung zu ver-
wenden. Das Problem dabei ist nur: Diese Materialien sind in der
Regel stark verunreinigt. Folglich Uberschreiten diese vermeint-
lichen Zinkauswuchtgewichte bei weitem die blichen Grenz-
werte flr teilweise extrem gesundheits- und umweltgefahrden-
de Schwermetalle wie Cadmium oder — wieder — Blei. Welt-

marktfliihrer Dionys Hofmann sowie Trax JH aus England be-
schuldigen insbesondere chinesische Hersteller, deren Produk-
te Uber europaische Handler hierzulande zu Preisen in Umlauf
gebracht werden, die teilweise sogar unter dem Einkaufspreis
von Feinzink liegen. Das Stuttgarter Umweltministerium ermittelt
gegenwartig in einem Fall und kann dabei auf umfangreiche Er-
gebnisse von Spektralanalysen bauen, die auch der NEUE REI-
FENZEITUNG vorliegen.

ie wahren Inhaltsstoffe der vorwie-
Dgend aus China stammenden Aus-
wuchtgewichte waren vermutlich nicht so
schnell ans Licht gekommen, hatten euro-
paische Unternehmen diese nicht zu Prei-
sen angeboten, die man als Dumpingpre i-
se bezeichnen musste, wenn die Herste l-
ler sich an in Europa geltendes Recht ge-
halten hatten. Helmut

bezogen hat und gegenwartig auf detail-
lierte Ergebnisse der Spektralanalysen
wartet, kann Dionys Hofmann bereits um-
fangreiche Untersuchungsergebnisse vor-
legen, die — einfach gesagt — erschreckend
sind.
Ein Blick auf die mehrseitigen Zahlen-
kolonnen legt den Verdacht
nahe, dass sich in denver-

Ringwald, i . meintlichen Zinkaus-
\\ === wuchtgewichten so ziem-
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: Klebegewicht ... Helmut Ringwald im Gespréach mit

Verkaufs-

und Marketingleiter der Dionys Hofmann
GmbH aus dem baden-wirttembergischen
Albstdt, war zunachst ,leicht erstaunt*
Uber die unublichen Marktpreise der aus
China importierter Zinkauswuchtgewichte.
Da die Herstellung von Auswuchtgewich-
ten nicht Uberaus personalintensiv ist —
man spricht von einem Lohnanteil in Héhe
von rund zehn Prozent —, durfte das gerin-
gere Lohnniveau in China sich nicht der-
maBen stark auf die Verkaufspreise aus-
wirken. Dionys Hofmann berichtet von
Zinkauswuchtgewichten, deren Preise in
Deutschland rund 30 Prozent unter den
sonst Ublichen Preisen liegen.

Diese Erfahrung wird auch in GroBbri
tannien bestatigt. John Halle, Geschafts-
fihrer der Trax JH Ltd., Nummer zwei auf
dem Weltmarkt hinter Dionys Hdofmann,
steht dort mit Zinkauswuchtgewichten im
Wettbewerb, deren Abverkaufspreise unter
seinen eigenen Rohstoffpreisen liegen.
Wahrend Trax nun die Aston University im
englischen Birmingham zur Analyse der
vermeintlichen Zinkauswuchtgewichte ein-

der NEUE REIFENZEITUNG be-
richtet, habe sich der Weltmarktfuhrer von
einem seiner kleineren, deutschen Mitbe-
werber kartonweise Zinkauswuchtgewich-
te in 20, 40 und 45 Gramm besorgt, die
nachweislich aus China stammen und
noch originalverpackt gewesen sind. Es
seien Materialproben der verschiedenen
Gewichte entnommen worden, von denen
dann jeweils funf so genannte Abfunkun-
gen in der Qualitatssicherung von Dionys
Hofmann spektral analysiert wurde. Die Er-
gebnisse zeigen, dass sich in den chinesi-
schen Zinkauswuchtgewichten bis zu zwei
Prozent Blei befindet. Die Konzentrations-
verhaltnisse reichten dabei von 1,2336 bis
2,0548 Prozent — und in Europa dirfen seit
dem 1. Juli 2006 bleihaltige Auswuchtge-
wichte an Pkw und LIkw nicht mehr verbaut
werden. Die Ergebnisse der Spektralanaly-
se bei Dionys Hofmann zeigen aber auch
eine Verunreinigung der Zinkauswuchtge-
wichte mit Cadmium. Dieses als ,sehr gif-
tig“ eingestufte chemische Element steht
in dem Verdacht Krebs zu erregen, Organe
wie auch das Zentralnervensystem und

das Immunsystem zu schadigen und die
menschliche Fruchtbarkeit zu beeintréch-
tigen.

Zulassig sei eine Verunreinigung in der
GroBenordnung 0,00001 Prozent, sagt Hel-
mut Ringwald. Diese Grenze werde als ,na-
turliche Verunreinigung” akzeptiert, da
Cadmium ein unvermeidbares Nebenpro-
dukt der Zink-, Blei- und Kupfergewinnung
ist und auch bei gemeinsamer Lagerung
verschiedener Metalle Ubertragen werden
kann. Die von Dionys Hofmann untersuch-
ten Zinkauswuchtgewichte aus China hin-
gegen wiesen bei weiten mehr als diese
Restspuren an Cadmium auf. Die gemes-
senen Konzentrationsverhaltnisse schwank-
ten dabei zwischen 0,00337 und 0,2373
Prozent, lagen also bis zu 23.730-mal Gber
dem hierzulande zulassigen Grenzwert flr
Cadmium. Neben den beiden hier erwahn-
ten Schwermetallen hat die Spektralanaly-
se der Qualitatssicherung bei Dionys Hof-
mann bei den aus China stammenden
Zinkauswuchtgewichten noch weitere In-
haltsstoffe gefunden, deren Anteile weit
Uber die zulassigen Grenzen hinausgehen,
so etwa Aluminium (bis zu 13,6502 Pro-
zent), Kupfer (79675 Prozent), Eisen
(2,2488 Prozent) sowie Spuren von Indium,
Magnesium, Thallium, Chrom, Mangan, Ni-
ckel oder auch Silber.

Dies, so Ringwald weiter, sei nicht der
Wettbewerb, den man sich vorstdle. Gegen
Unternehmen, die schadliche Stoffe durch
die Verwendung von Schratzinken in Um-
lauf bringen und somit moglicherweise die
Gesundheit der Verbraucher und naturlich
der Monteure im Reifenfachhandel gefahr-
den, musse ,rigoros vorgegangen“werden,
fordert der Verkaufs- und Marketingleiter
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der Dionys Hofmann GmbH das Stuttgar-
ter Umweltministeium auf, und erwahnt
dann noch nicht einmal die wettbewerbs-
verzerrenden Auswirkungen der schmutzi-
gen aber auBerst billigen Zinkauswucht
gewichte aus China. Helmut Ringwald
rechnet damit, dass das Ministerium noch
im Januar erste MaBnahmen gegen die
Unternehmen ergreifen werde, die diese
Gewichte hierzulande in Umlauf bringen
und folglich in der Produkthaftung stehen.
Darlber hinaus verweist der Welt-
marktflhrer aus Albstadt darauf, dass Rei-
fenhandler, die sich von den Billigangebo-
ten aus China haben verflhren lassen, am
Ende nicht wirklich sparen. Das Problem ist
dabei durchaus einfach: Zinkauswuchtge-
wichte haben bei gleichem Nenngewicht
immer dieselbe GroBRe, also ein identisches
Volumen. Wenn nun Schwermetalle oder
auch das tberaus leichte Aluminiumin gro-
Ben Mengen mit verarbeitet werden, andert
sich natlrlich das tatsachliche Gewicht im
Vergleich zum Nenngewicht. Das heif3t, ein
als 20 Gramm schweres Auswuchtgewicht
verkauftes und gekennzeichnetes Stlick
Zink ist in Wahrheit schwerer oder leichter,
je nachdem, welcher Metallcocktail sich
darin befindet. Im Vergleich zum Zink ist
Cadmium etwa 21,1 Prozent schwerer, hat
also eine hohere Dichte, im Vergleich zum
Schwergewicht Blei ergibt sich sogar ein
Unterschied von 58,8 Prozent. Aluminium
hingegen ist 62,2 Prozent leichter als
Zink. Da die von Dionys Hof-
mann analysierten Zink-
auswuchtge-
wichte aus
China teil
weise nur
77,8338
Prozent  Zink
enthalten (normal sind
98,9 Prozent plus ein
Prozent  Aluminium),
weicht das tatsachliche Gewicht teilweise
maBgeblich vom Nennwert ab. Dies, so be-
tont Ringwald, kdnne dazu flhren, dass
Auswuchtgewichte bis zu 20 Prozent
schwerer oder leichter sind als angegeben.
Folglich misse der Monteur nachwuchten,
wenn er statt eines 20-Gramm-Gewichtes
ein Auswuchtgewicht von 25 Gramm an-
gebracht hat. Wenn dies stattfindet, hat der
Reifenhandler unterm Strich sehr wahr-

drader
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... oder mit ein-
gegossener Haltefeder — Welt-
marktfihrer Dionys Hofmann bietet ein
umfangreiches Programm an Auswucht-
gewichten fiir Pkw-, Lkw- und Motorra-

scheinlich nichts gespart, sondern zahit
am Ende sogar noch drauf. Die ,unkontro |-
lierte Materialdichte* der vermeintlichen
Zinkauswuchtgewichte kann auch zu un-
kontrollierten Kosten im Reifenhandel fih-
ren, obwohl die verfuhrerisch billigen Ge-
wichte eigentlich gekauft wurden, um Geld
ZU sparen.

Bei Dionys Hofmann geht man davon
aus, dass das Handelsunternehmen, des-
sen Importware erwiesenermaBen nicht
den europaischen Marktanforderungen
entspricht, von der Zusammensetzung
der vermeintlichen Zinkauswuchtgewichte
nichts wusste. Vorsatz wolle man jedenfalls
niemandem unterstellen. Neben dem be-
sagten Unternehmen seien noch andere
Reifenhandler und Importeure bekannt, die
entsprechende Auswuchtgewichte aus
China in Umlauf bringen. Inwieweit diese
Unternehmen ebenfalls verunreinigtes
Zink vertreiben, kann nicht mit Sicherheit
gesagt werden. Der Anfangsverdacht je-
denfalls liegt nun offen auf dem Tisch. Den
Bundesverband Reifenhandel und Vulka-
niseur-Handwerk wolle Ringwald nun auch
einspannenin der Hoffnung, dass das The-
ma im gesamten deutschen Reifenfach-
handel bekannt wird. Beim BRV hat man
gegenwartig noch keine Kenntnis von et-
waigen Vorgangen, heiBt es dazu auf An-
frage.

Verkaufs- und Marketingleiter Helmut

Ringwald pladiert folglich
nochmals fir den Ge-
b rauch qualitativ
hochwertiger  Aus-
wuchtgewichte. Dionys
Hofmann etwa stellt die
Gewichte, die in Europa
vertrieben werden, aus-
nahmslos in dem Werk in
Albstadt her. Erst in 2006
habe man das Werk im
spanischen Rubi bei Bar-
celona geschlossen (Kapazitat 25 Millio-
nen Einheiten) und nutzt den Standort nun-
mehr nur noch flr den regionalen Handel.
Daneben hat der Weltmarktfihrer noch ei-
ne Produktionsstidtte in Thailand, in der
ebenfalls rund 25 Millionen Teile jedes Jahr
gefertigt werden. In Albstadt hingegen ent-
stehen jedes Jahr rund 500 Millionen Tei-
le.

arno.borchers@reifenpresse.de
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Laistung verbindet

Testen Sie un_s!

PARTNER IM KFZ-HANDWERK

Berner setzt auf Qualitdt mit original Hofmann Ausgleichgewichien!
thr Berner-Fachberater unterbreitet lhnen gerne gin attraktives Angebot.

www.berner.de






